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Le lac Leman aura
son «mini Portofino»

Le lac est le lieu de toutes les pénuries en matiere
de construction. Logements et places d’amarrage
y font cruellement défaut. Une société montreusienne
se jette a I'eau avec un ambitieux projet de marina.

Port-Valais, au Bouveret,
un projet immaobilier sans
précédent sur les bords du

Léman va bientdt voir le jour: une
marina «in-shoresde 143 apparte-
ments el d'une centaine de places
d’amarrage. Le chanter de ce bras
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de lac récupéré sur la temre lerme
pourrait & terme accueillir guelgue
400  résidants. Les travaux
devraient commencer en SEp-
tembre pour une durée de deux
ans., Le promoteur, la société
White Sands., sise 4 Montrenx,

" appréte i investir plus de 60 1
lions de francs dans ce qui n'
avjourd’hw qu'un vague fem
humide, sans dégagement, coit
entre un petit canal vétuste jong
de pontons en ruine ou Sonl
rées de petites embarcations, et i




mie de chemin de fer dézaffectée.
yue ainsi, 1'affaire n’a ren d&"allé-
hant, Et pourtant, plus de 250
ynspects de toute la Suisse el au-
lela somt déja intéressés par
“éventue] achat d'une résidence a
dMarina Port- Valaiss.

Jes allures de grande mer

85 connaisseurs reconnaitront dans
a manna du Bouveret 'influence
foutres réalisations, comme Port
armeud sur la Cote d'Azur, les
“ingue Terre on Portofino en Ttalie.
A v regarder de pris, 'ensemble a
néme un petit air de Venise, avee
es canaux émoits ot ses murailles
I habitations. Son allure de village
Je vacances est en toul cas indé-
inble. C'est sir, ce quartier d'eau
nvite 3 la villégiature et n'a rien &
mvier 3 ses grandes soeurs de la
Méditerranée, «Un environnement
Je réve qui regroupe la fascination
hu lac et de ln montagnes, précise
m dépliant promotionnel. Bien que
atué a |'extrémité oucst du lac, la
maring ne sera en effet qu'a une
mosse demi-heure des  premicres
gations de ski valaisannes. Le
méme temps est nécessae  pour
ejoindre Lawsanne. Monfreux se
rouve & quelques kilométres et la
France est & portée de voix. Aulre
wantage non-négligeable: comme
son nom I'indique. Port-Valais est

en Valais, un canton a la fiscalité
plus clémente que ses voising kEma-
MiquEs.

Appartement

avec suite sur l'eau

Un double constat est & "ongme du
projet. «La marina a ¢ congue pour
répondre au mangue chronique de
logements ¢t de places d'amarrage

White Sands se veut attractive. Tous

les lots peuvent étre achetés sur plan,
i un prix d’appel situé entre 3750 et
5400 francs le mére caré, Les loge-
ments varants du studio de 635
métres camés ai Sept piéces en -
plex de 250 meues camés, le panel
des possibilités est large. Si le prix
des logements se sitwe dans la
moyenne du marché (au Bouveret, le

«Le probléme n’est pas tant le manque de places
d'amarage que leur mauvaise gestion»

autonr du Lémans, explique Blaise
Carroz, administrateur de White
Sands. C'est donc un projet global,
comprenant quelque 143 logements
el plus d'une centaine de places
d"amarrage qui leur sont attenantes,
dans  la  partie résidentielle.
L'ensemble compoie encore une
section portugdire, qui deviall ras-
sembler des commerces, des appar-
tements ¢t une capitainerie, méme
un «salon d'essayage» pour les
luxueux bateanx Boesch.

Le prix de I'amarrage

Selon Blaise Carroz, également pro-
moteur de I'Aqua parc nstallé non
loin, «cela codte cher de faire du
bleus. On I'aura compris, la marina
n'est pas destinée aux plus dénmunis,
Pourtant. 'offre de lancement de

mere carré varie entre 3000 et 3500
francs), le tarif des places d' amaima-
e devrail plutdt séduire une cliente-
le haut de gamme, puisqu’il fawdra
investir 50°000 francs pour oblenir
une concession de trente ans. Mais
attention, le service est digne d'un
port de premiére classe: ean, électn-
cité, et iéléréseau a tous les pontons.
[ ailleurs, méme si les canaux sem-
blent éurits, les aménagements ont
été prévus en grand, puisque la man-
na peut accueillir des bateaux faisant
jusgu'a neuf métres de long, pour un
tirant d'eau de trois métres.

Les coulisses du chantier

Construire sur le lac est devenu
impossible. Quand elles ne sont pas
en mains privées, les rives sont
hyper aménagées. Et Jes protectewrs
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de la namure veillent sur les dernidres
réserves encore vierges, Autant
d'obstacles que les promoteurs de la
marina ont contournés grace a la
miéthode du «in-shores, bien moins
problématique et contraignante
pour les fragiles berges lacustres.
White Sands a tout de méme dii
montrer patte blanche powr per-
meltre au projet de voir le jour. Un
projet, que Blaise Camoz et ses
associés  fomentent  d'ailleurs
depuis prés de cing ans. Afin de
satisfaire toutes sortes de revendica-
uons, il a donc falln consentir &
quelques amangements. Pour satis-
faire le groupement écologiste
WWE, par exemple, les promoteurs
ont accepté de financer un biotope
humide, qui sera créé dans le pro-
longement du canal existant. Et
pour satisfare la Commune, les
bords du canal seronl gracieuse-
ment aménagés avec de modernes
pontons en aluminium en remplace-
ment des actuels «aguillagess. Un
lambeau de terrain a méme éé
offert aux autorités locales.

Les ventes dans les voiles
Question vente, White Sands s'est
appuyéc  sur  des  partenaires
séneux: Alhanz et Credit Suisse.
Les deux maisons auront d”ailleurs
pignon sur ponton dés les prenuers
coups de pioches, Un bureau sera
ouvert sur le chantier et les ache-
tewrs potentiels pourront v effectuer
les premigre démarches el négocier
sur place un «package marinas
comprenant les modalités de prét et
les assurances.

Au miveau du matériel promotion-
nel, White Sands a misé sur de mul-
tiples voies. Sur place, les radition-
nels panneaux explicatifs seront
remplacés par une série de grandes
voiles. Des événements sont d’ores
et déja agendés, notamment la loca-
ton d’un bateau de la CGN a bord
dugquel il sera possible de signer les

contrats  achat en direct, pendant
le vovage, Mais surtout, 1'effort a
été porié sur les méthodes favorn-
sant la vente sur plan: magquettes
interactives, images de synthése,
DVD et surtout site internet, on les
personnes mntéressées pourront tes-
er toutes les options, de lagades
notamment el réserver leur lot. Une
fois levées les demiéres opposi-

tions, «sans véntable fondements,
assure Blase Carroz, ¢t le permis
de construire délivré, les lots seront
mis en venie. Le chantier s'ouvrira,
lui, dés que 56 clients auront signés
(40% des lots). Et, précise encore le
promoteur, «Les preniers amiveés
seront les mueux serviss.

[ Stéphane Gacher

Cherche places d'amarrage désesperément

MNavigateurs professionnels,
rameurs amateurs ou wincheurs do
dimanche connaissent bien le pro-
bléme: les places d’amarrage sur le
Léman sont introuvables. Méme s
la demande est inchiffrable, tous
les acteurs s'accordent sur le fait
qu'elle est énorme. Rien qu'a
Geneve, quelque 500 demandes
seraient en cours. Les listes d'at-
ente sont sans [in el il n'est pas
rare que les plus volontaires doi-
vent attendre dix ans, voire plus
encore, pour enfin obtenir la bouée
ou la parcelle de ponton tant
convoitée. D'aucuns 8" accordent
ainsi & penser que la situation ost
catastrophique et le disent parfois
franchement: «Les places d'amar-
rage sur le Léman, c'est le ¥
avec un grand «bs!s, La réalité est
plus nuancee, notamment du Lt
que nen n'est momns homogene
que le marché des places d"amarra-
ge. Saul dans le Canton de Genéve
— ol 1l existe un Service des amar-
rages qui gére 'ensemble du pare
cantonal, dans tous les ports du
L.éman, les places d’amarrage sont
I*affaire des communes, quand les
ports ne sonl pas simplement pri-
viés, Pour les ports privés, dont les
places se louent plusicurs milliers
de francs par années, le probléme
de la saturation ne se pose pas. Le
crénean est dailleurs tes intéres-
sant, tant les places sont faciles a

vendre ou a louer. Mais certains, i
I'image de Jean-Michel Caillal,
président de 1"Association suisse
des professionnels du nautisme,
regrettent  «que  la  navigation
cevienne un luxe, toujours plus
réservé 4 une €lites,

Mangue de place

ou mauvaise gestion?

Ce probléme ne wuche toutefons
pas les poris publics, qui restent
démocratiques avec des places A
quelques centaines de francs par
an, mais sont de fait compléte-
ment saturés. Pourtant, comme
I"indique Grégoire Jaguet, direc-
teur de la société d'exploitation
des Marinas du Léman, «le pro-
bléme n'est pas tant le manqgue de
places d amarrage que leur mau-
vaise geshion. Il ne faut pas
construire, mais faire le ména-
gels. Les ports seraient en effet
salurés de bateaux en mauvais
étal, qui ne quittent jamas leur
ponton. Pour Daniel Wagner, pré-
sident de I'Association des pro-
priétaires de bateaux, les bateaux
poubelles pourraient représenter
jusqu’a 20% du pare. Et Grégoire
JTacquet de poursuivre: «Clest
toute 1'économie portuaire qui
pitit de cette sclérose. Malgré
I'engouement actuel pour la navi-
gation, les affaires ne se font pass.
SG




